+ RICARDO RODRIGUEZ *

EL PEQUENO

NUVOLARI

En septiembre de 1961, llegé el anhelado debut del Chamaco de oro durante el GP de
Italia, que le permiti6 consolidarse como el competidor mds joven de Férmula 1. Corrié
a bordo de un Ferrari 156, auto de reserva con evidente menor desempefio comparado
con los bélidos de sus contrincantes y co-equiperos; sin embargo, no le impidi6 explotar
una vez més su sagacidad en los circuitos, logrando el segundo sitio en las clasificaciones,
superando incluso a campeones mundiales como Jack Brabham, Graham Hill y Jim Clark.

A pesar de la brillante ejecucién de Ricardo, el auto no soporté el gran esfuerzo que se
requerfa para un evento de tal magnitud; en la vuelta 13 fallé a causa de un desperfecto
mecdnico en la bomba de combustible que le quité el triunfo cuando disputaba un feroz A DURANTE LA TEMPORADA 1962 DE F1, RICARDO DISPUTG UNICAMENTE
duelo por el primer lugar con el estadounidense Phill Hill; a pesar de ello, su admirable EL GP DE BELGICA, DONDE TERMING CUARTO Y EL 6P DE ALEMANIA
actuacién en la pista le valié ser llamado por los diarios italianos como &/ pequerio Nyvolari. EN EL QUE FINALIZO EN SEXTA POSICION / CORTESIA CIE

Para el 8 de octubre de 1961, se celebrd la dltima competencia de la temporada, o
resultando notable la ausencia del piloto mexicano, quien terminé en duodécimo C C Las carreras no se blc eron
puesto de la tabla general. Al siguiente afio, la primera competicién de la mdxima

categoria se realizd en el Circuito callejero de Pau, Francia, donde Ricardo logré el P ara matarse sino P ara virr , ,

segundo lugar con una pequena desventaja por debajo del francés Maurice Trintignant

a pesar de ser una carrera no puntuable. RICARDO RODRIGUEZ

v PARRILLA DE SALIDA DEL | GP DE MEXICO; AL CENTRO PUEDE OBSERVARSE EL COOPER-CLIMAX DEL
AUSTRALIANO BRUCE MCLAREN ROTULADO CON EL NUMERQ 21/ HERMANOS MAYO, Qﬂlfﬂﬂlljﬂ AGN
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A RICARDO Y PEDRO RODRIGUEZ EN COMPANIA DEL ENTONCES PRESIDENTE ADOLFO LOPEZ MATEQS, QUIEN ERA
ENTUSIASTA DEL AUTOMOVILISMO / HERMANOS MAYS, COLECCION AGN

Holanda fue la siguiente sede, donde se demostré que el v LA ESCUDER(A DEL

vehemente deseo por la victoria estd ligada al peligro; Ricardo, “CAVALLINO RAMPANTE"
victima de sus impulsos impactd contra el auto del australiano ARRIBO A LAS CIRCUITOS
Jack Brabham, produciéndole varias averfas en el monoplaza DE F1 CONEL ITALIANO
obligdndolo a desertar una vuelta antes de la meta. ALBERTO ASCARI EN 1950

No figur6 en el Gran Premio de Ménaco, ya que al =

mismo tiempo se dedic6 a obtener los laureles en Zarga
Florio, competencia italiana celebrada el 6 de mayo en el
Circuito Piccolo delle Madonie, donde compartid el triunfo
con los belgas Willy Mairesse y Olivier Gendebien.

Para la cita en el Circuito de Spa-Francorchamps,
Ricardo volvié a sorprender con sus hazanas alcanzando

el cuarto sitio, que le permitié acumular sus primeros tres I EI‘I‘&I‘I

puntos de la temporada, aunque se ausenté en las

competencias de Francia y Gran Bretafia. Durante octubre, V LA LEGENDARIA COMPETENCIA

alternd participaciones en el GP de Alemania donde obtuvo "TARGA FLORIO" CELEBRO

el sexto lugar y la victoria en los 1000 Kilometros de Paris SU PRIMERA EDICIGN EN

en el Circuito de Montlhéry. MAYO DE 1906, ERIGIENDOSE
GOMO PRIMER GANADOR EL

ITALIANO ALESSANDRO CAGNO

ARGA FLORID

AMPIONATO INTERNAZIONALE MARCHE
HALLENGE MONDIALE - COPPE C.S.I

6 MAGGIO 1962
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GRAN PREMIO

N

CIRCUITO DE

ZANDVOORT o\ ‘ / \. '
.,.4\. il J

La serie de tradicionales circuitos en

Europa conté con el Gran Premio de

Holanda o Gran Premio de los Paises
Bajos, como eslabodn imprescindible del ca-
lendario de Férmula 1, convirtiéndose en sede
de la Gran Carpa en 34 ocasiones desde 1948
hasta 1985, ausentandose Unicamente en las
ediciones de 1954, 1956, 1957 y 1972.

En 1948, cuando la carrera aln se llamaba
Gran Premio de Zandvoort, el principe tailandés
Prince Bira (Maserati) se erigié como el primer
campeodn en el trazado de 4.252 kildmetros
de longitud; en tanto, al afio siguiente bajo la
normatividad de F1, el italiano Luigi Villoresi
(Ferrari) alcanzé la victoria.

A partir de 1952, la competencia holandesa
entrd en el calendario puntuable de la maxima
categoria automovilistica, distinguiéndose por
ser una carrera donde el talento y las capaci-
dades del piloto resultaban determinantes para
alcanzar la victoria. Los ingleses Jim Clark y
Jackie Stewart, junto al austriaco Niki Lauda
son los maximos ganadores en el emparrillado
tulipan, al contabilizar tres triunfos cada uno.

Asimismo, Gran Bretafia a nivel naciones do-
mina el Circuito de Zandvoort con 10 triunfos
obtenidos por cinco pilotos diferentes, también
contabiliza un par de pérdidas; la primera en
1970, cuando Piers Courage impacté en lacurva
Honderlwak, mismo destino de su compatriota
Roger Williamson en 1973, ambos decesos oca-
sionados a las endebles medidas de seguridad
en la F1 durante los afnos setenta.
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A UNA MILLA DE LA
INMORTALIDAD

Durante la temporada 1962, México figuré por primera vez

Jﬂm@m como sede de una carrera de Férmula 1; sin embargo, no

= otorgd puntos, ya que para incorporarse de forma oficial al

calendario de la méxima categorfa se debfan evaluar varias

“ E L A Z 0 u E Z cuestiones para determinar si la organizacién y el trazado
del Aut6dromo de la Magdalena Mixhuca era propicio para

) contemplarse en los siguientes afnos.
Promotor de competencias automo-

vilisticas, avezado volante y velerista.
Junto al ingeniero Gilberto Valenzuela
viajo a Europa para convencer de correr en

El ex Presidente Adolfo Lépez Mateos, amigo de la
familia Rodriguez, impulsé de manera notable al deporte

el Autédromo de la Magdalena Mixhiuca a motor, trayendo la Gran (arpa a territorio mexicano,

pilotos y escuderias de Férmula 1; ademas, lo que significé una maravillosa noticia para los pilotos A PREVIO A REALIZAR LAS PRUEBAS

se desempefié como organizador principal del nacionales y toda la aficién local. DE U’}“HCWGN PARAEL 1 GP

Gran Premio de México en los afios sesenta. DE MEXICO, RICARDO RODRIGUEZ
. ) . . El mayor suefio de Ricardo se materializaba, el LE COMENTO A SU PADRE QUE

Se le consm_iera el primer mexicano Juntc_n a competir en su propio pafs se convertiria en una EL AUTO PRESENTABA FALLAS /

Carlos Braniff en competir en una carrera in- ARCHIVO INFOPITS

experiencia inefable, que sin duda, significarfa un gran
peldafio en su carrera profesional buscando ser laureado y aclamado por sus compatriotas,
compartiendo la pista con su hermano Pedro y el piloto pelotari Moisés Solana.

ternacional durante las 72 Horas de Sebring
1955 al mando de un Osca MT4 1500, con el
que obtuvieron el noveno sitio.

Se destacé en la categoria Férmula Junior. La noche del 24 de octubre, los hermanos Rodriguez llegaron a la Ciudad de México
Durante 1961 resulté acreedor del segundo procedentes de Europa, recibiendo una calurosa bienvenida por parte de familiares y
lugar en el Premio Independencia con un Lotus amigos; las porras y la musica del mariachi acompanaron los aplausos y dnimos que
18 y en Ciudad Sahagun obtuvo el triunfo del alimentaban su gran deseo por correr en suelo mexicano.

Premio Azteca, ganandole a Pedro Rodriguez.

y¥x
W ENEL MARCO DE LA CELEBRACIGN DEL | 6P DE MEXICO SE LLEVARON A CABO MUESTRAS DE PESAME POR EL

FALLECIMIENTO DEL MEXICANO RICARDO RODRIGUEZ / HERMANGS MAYD, COLEGCION AGN
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